


G L O S A R I O
Accesibilidad - la práctica de hacer que la información, las actividades o los entor-
nos sean sensibles, significativos y útiles para la mayor cantidad de personas posible. 
(seewritehear.com)
Desplazamiento - el proceso de obligar a las personas o comunidades a abandonar 
el lugar donde viven o trabajan, por presiones económicas o sociales, como el au-
mento del valor de las propiedades, el desarrollo o los desastres naturales.
H-GAC - Consejo del Área de Houston-Galveston. La Organización de Planificación 
Metropolitana (MPO) de la región de Houston que distribuye fondos federales y es-
tatales para grandes iniciativas.
EIA - Declaración de Impacto Ambiental. Un documento que describe todos los im-
pactos de un proyecto propuesto en aspectos como la vivienda, los ingresos fiscales, 
las inundaciones, la calidad del aire y la conectividad.
Racismo ambiental - la exposición desproporcionada y injusta de ciertas comuni-
dades, a menudo grupos minoritarios o marginados, a los peligros ambientales, la 
contaminación y la degradación.
FHWA - Administración Federal de Carreteras
Demanda inducida - el fenómeno en el que el aumento de la oferta de una insta-
lación de transporte, como una carretera o autopista, conduce a un aumento en la 
demanda de esa instalación, lo que a menudo genera más tráfico y congestión.
MOU - Memorándum de Entendimiento. Un documento formal que describe un acuer-
do entre las partes, pero que no es legalmente vinculante.
NEPA - Ley de Política Ambiental Nacional. Ley federal que determina los procesos 
de revisión ambiental y los impactos aceptables para un proyecto propuesto.
SVI - Índice de Vulnerabilidad Social. Esto puntúa un tramo del censo en función de 
una serie de factores, desde la pobreza hasta la disponibilidad de viviendas y la ac-
cesibilidad a la infraestructura. SVI se puede utilizar para identificar comunidades que 
están en riesgo en una situación peligrosa o que necesitarán apoyo adicional.
Título VI - El Título VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964 protege a las comuni-
dades de la discriminación por motivos de raza, color o origen nacional en cualquier 
proyecto que utilice fondos federales.
Justicia de tránsito - la distribución equitativa de recursos y servicios de transporte, 
como el transporte público, para garantizar que todos los miembros de una comu-
nidad tengan acceso seguro, asequible y conveniente a destinos esenciales como 
empleos, escuelas, atención médica y servicios sociales.
TTC - Comisión de Transporte de Texas. El órgano de gobierno de TxDOT, 
designado por el Gobernador.
Relleno urbano - el proceso de desarrollar o redesarrollar parcelas de tierra va-
cantes dentro de un área urbana existente, a menudo en configuraciones más den-
sas o de uso mixto que complementan o mejoran el entorno construido circundante.
Expansión urbana - la rápida expansión de las áreas urbanas, resultando en el cre-
cimiento de patrones de desarrollo de baja densidad y de un solo uso que consumen 
gran cantidades de tierra y a menudo dependen en transporte vehicular.
UTP - Programa Unificado de Transporte. Plan de 10 años de TxDOT para proyectos. 
VMT - Millas recorridas del vehículo
VRA - Un acuerdo entre una agencia del gobierno federal o otra agencia o institución 
sujeta a la jurisdicción federal. Una forma común de resolver quejas de derechos 
civiles. Describe las acciones remediadoras específicas que el destinario hará para 
abordar los problemas identificados en la investigación. 



¿Por qué las autopistas más amplias no eliminan el tráfico?
El crecimiento de la población en una región es la razón principal 
por la que un Departamento de Transporte reclamara que se les 

debe permitir expandir una carretera.
→ Cuando amplian la carretera, se pavimentan viviendas y terrenos existentes; los 
espacios habitables se convierten en concreto.
→ Cuando se abre la carretera más ancha, hay más espacio para los automóviles, 
por lo que más personas comienzan a conducir por ella.
La carretera se llena de más coches y el tráfico se vuelve peor que antes. 
Este ciclo se llama demanda inducida.
→ Cuando más hogares se destruyen dentro la ciudad, más personas huyen más 
lejos del centro. Las personas que antes usaban la autopista con poca 
frecuencia cuando vivían dentro la ciudad se convierten en viajeros diarios. 
Las viviendas se destruyen continuamente dentro de la ciudad y se reconstruyen 
fuera de ella. Este ciclo se llama expansión urbana.

Mientras construyamos nuestras ciudades alrededor de los 
automóviles, nos veremos obligados a seguir conduciendo y 
arruinando el medio ambiente. Debemos construir espacios 

habitables, utilizable, y accesibles para que los residentes puedan 
vivir cerca de sus trabajos, servicios, y sus comunidades.

Entonces, qué funciona?

Amsterdam (arriba), es el ejemplo perfecto de un centro de la ciudad accesible a 
pie o en bicicleta. ¿Sabía que no siempre fue así? Los planificadores de la ciu-
dad optaron por convertir el espacio para automóviles en un espacio habitable.

¿Qué calle de 
Houston le gus-

taría ver cerrada a 
los automóviles y 

transformada en un 
espacio totalmente 

habitable y 
agradable?

Eerste van der Helststraat, 1978 (Source: Amsterdam Archives)       2016 (Source: Thomas Schlijper)

•	 Soluciones dirigidas por la comunidad, como presupuestos participativos, la 
planificación comunitaria, y la abogacía, pueden garantizar que las soluciones de 
transporte reflejen las necesidades de todos los miembros de la comunidad!

•	 Tránsito Multimodal que saca a las personas de sus automóviles y reduce 
drásticamente la contaminación.

•	 Hogares Asequibles cerca del tránsito multimodal significa que menos gente 
necesita automóviles para llegar regularmente a sus destinos. 

•	 Diseñar Calles Completas que prioricen la seguridad y la comodidad de todos 
los usuarios de los caminos, incluyendo peatones, ciclistas y usuarios del trans-
porte público.

•	 Césped y espacios naturales, que crean aire limpio y mitigan las inundaciones.
•	 Integrar viviendas, tiendas, espacios comunitarios, y centros de atención 

médica, para ayudar a construir comunidades prósperas que satisfagan las 
necesidades de los residentes sin hacer viajes largos o frecuentes en automóvil.
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En 2021, dos procedimientos legales separados comenzaron contra 
TxDOT sobre la propuesta de expansión de la I-45. 

En enero de 2021, la jueza del condado de Harris, Lina Hidalgo, envió 
una carta a la Administración Federal de Carreteras (FHWA) solicitan-
do que intervinieran en la expansión de la I-45. En marzo de 2021, el 
fiscal del condado de Harris, Christian Menefee, presentó una demanda 
ante un tribunal federal alegando que TxDOT no cumplió las leyes de la 
Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA). En noviembre de 2021, el 
Condado de Harris hizo una pausa en su demanda para negociar con 
TxDOT a puerta cerrada cambios en el proceso de desarrollo y en el 
diseño. Esta pausa duró hasta diciembre de 2022, cuando tanto la Ciu-
dad de Houston como el Condado de Harris anunciaron Memorandos 
de Entendimiento (MOU) con TxDOT - habían llegado a acuerdos - y se 
retiró la demanda. 

En 2021, Air Alliance Houston, LINK Houston, Stop TxDOT I-45, Texas 
Housers y Texas Appleseed, y varias personas afectadas presentaron 
denuncias ante el gobierno federal alegando que la ampliación de la 
I-45 viola el Título VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964. En marzo 
de 2021, la FHWA pidió a TxDOT que hiciera una pausa en la solicitud 
de contratos mientras investigaba el diseño y el desarrollo de la amplia-
ción de la I-45 para determinar si el proyecto estaba afectando despro-
porcionadamente a las comunidades negra e hispana en contra de la 
ley federal. Esta pausa duró dos años, hasta febrero de 2023, cuando la 
FHWA anunció un Acuerdo de Resolución Voluntaria (VRA) con TxDOT - 
habían llegado a un compromiso - y la investigación fue concluido. 

Los tres acuerdos han prometido cambios incrementales en el proyec-
to, pero no abordan los problemas subyacentes que impulsaron ambas 
quejas: el proyecto es perjudicial para los residentes, la expansión no 
mejorará el tráfico y TxDOT se niega a aceptar comentarios o a compro-
meterse de manera significativa con las comunidades que se han visto 
perjudicadas por décadas de construcción de autopistas. La VRA, sin 
embargo, incluye mayores mecanismos de aplicación tanto por parte 
del gobierno federal como de las agencias locales y los particulares - 
podemos ser perros guardianes en este proyecto para asegurar que 
TxDOT cumple con los requisitos que se le han dado. 

Houston se merece un proyecto que dé prioridad a la seguridad, se cen-
tre en la experiencia vivida por los más afectados por el proyecto, alivie 
realmente el tráfico y nos haga avanzar hacia un futuro más equitativo. 
Aún estamos a tiempo, y no dejaremos de luchar por nuestra ciudad 
y nuestras vidas.





Podemos Detener una Autopista!
En los años 60s y 70s, los residentes se organizaron y movilizaron 
contra la autopista Harrisburg en Houston. Lucharon y ganaron.
La historia de la lucha exitosa contra la Autopista Harrisburg se 
puede ver como un ejemplo inspirador para luchar contra la expan-
sión de las autopistas en Houston hoy. 
Podemos aprender de ellos hoy. Un mundo mejor y un Houston me-
jor es posible.
	 En 1961, TxDOT y los 
planificadores de la Ciudad de 
Houston propusieron un proyecto 
de autopista masivo, la autopista 
Harrisburg. Esta autopista planea-
da habría atravesado algunos de 
los vecindarios más antiguos de 
la ciudad, desplazado a miles de 
residentes y destruido casas, ne-
gocios y sitios históricos. La auto-
pista Harrisburg planificada habría 
comenzado al final de la Carretera 

Washington, D.C., 1965 protesta
Source: Houston Freeways, Eric Slotboom

	 Los residentes de East End sabían que la Autopista Harrisburg de-
struiría sus comunidades: ya habían sido testigos de los efectos que la con-
strucción de la I-10 y la HWY 59 tuvo en Fifth Ward. David Theis escribe en 
el Texas Observer, “antes de estar aislado de la ciudad por las dos carreteras,

Fifth Ward era un vecindario 
próspero de clase trabajadora”.
	 Sobre la base de los 
movimientos locales y naciona-
les de justicia social y los dere-
chos civiles en las décadas de 
1950 y 1960, las comunidades 
afroamericanas y latinas vieron 
con razón la autopista planifica-
da como otro ejemplo de la ci-
udad despreciando sus intereses 
y bienestar.
	 Una coalición de miem- 
bros de la comunidad, activistas 
y periodistas formó grupos que 
incluyen la Coalición Anti-

Cartel de reunión pública, 1973
Source: Houston Freeways, Eric Slotboom

225 en el Circuito 610 y habría atravesado Magnolia Park, Harrisburg, y 
Second Ward hasta el centro.



Autopista y el Comité de Información de Extensión de la Autopista La 
Porte, que luego se convirtió en la Asociación de Preservación y Desar-
rollo de East End. Miembros de la comunidad Richard Holgin y la peri-
odista Maggie Landron, que escribían para Papel Chicano, fueron dos de 
las muchas personas audaces que se organizaron para detener la Autopista 
Harrisburg.

   ¿Entonces, qué hicieron? 
•	 Grupos e individuos realizaron sesiones de 

educación política multilingües y debates 
comunitarios en toda la ciudad.

•	 Grupos organizaron a residentes afectados 
para comentar en audiencias públicas y 
protestas.

•	 Cuando el gobierno federal emitió nuevas 
reglamentaciones que requerían que 
los proyectos de transporte consideran 
su impacto en el medio ambiente y 
las comunidades locales en 1972, 
impugnaron el proyecto ante los tribunales 
argumentando que violaría las nuevas 
reglamentaciones federales y dañaría la 
salud, la seguridad y el bienestar de los 
residentes cercanos.

La periodista 
comunitaria Maggie 
Landron, escribiendo 
en Papel Chicano en 
1970, argumentó que 
“autopistas están 
obsoletas antes que 
se terminen” y que 
la ciudad debería 

invertir en tránsito 
público para brin-
dar transporte a los 
residentes dentro la 
ciudad... Que dura 
cincuenta o seten-
ta y cinco años a 
partir de ahora, no 
solo para mañana.”

	 ¡Y funcionó! Los esfuerzos de la Coalición de Harrisburg 
dieron sus frutos en 1976 cuando TxDOT acordó cancelar el proyecto 
de la Autopista Harrisburg. TxDOT citó el alto costo de adquirir terrenos 
y reubicar a los residentes, la oposición de la comunidad y las nuevas 
regulaciones federales como razones para la cancelación. La victoria 
fue un hito significativo que demostró el poder de desafiar y cambiar 
los sistemas establecidos a través de la organización de base. La victoria 
también destacó la necesidad de procesos de decisiones más transparentes 
y democráticos que consideren las necesidades y aspiraciones de todos 
los residentes, independientemente de su raza, clase, género, capacidad o 
poder político.

Piensa en algo en lo que 
seas hábil. ¿Cuánto 

podrías lograr si hubiera 
cien de ustedes haciendo 

ese trabajo juntos? 

Fuentes de Información:
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El fin de 255, nunca se extendió a la autopista Harris-
burg. Source: Houston Freeways, Eric Slotboom 












